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PROJEKT BUDOWLANY I WYKONAWCZY
NA PRZEBUDOWE AL. WOJSKA POLSKIEGO W KALISZU

NA ODCINKU OD RONDA WESTERPLATTE DO UL. SERBINOWSKIEJ

10D UL. MAJKOWSKIEJ DO UL. STAWISZYNSKIEJ

Inwestor : Miejski Zarzad Drég i Komunikacji w Kaliszu ul.Ztota 43
Jednostka projektowania: MZDiK Kalisz ul.Ztota 43

Lokalizacja :

obreb : 072 Widok - dzialki : 5/7, 4
obreb : 016 Srodmiescie — dzialki : 73, 52/2, 72/1, 72/6, 5/4, 104, 52/5,
11/2, 12/2, 14/2, 13/2, 52/3, 74, 15/2, 52/4
obreb : 010 Chmielnik — dziatki :  78/1, 78/2, 77, 76/2, 79, 75/2
obreb : 015 Chmielnik — dziatki :  22/12, 91, %2, 92, 46

Branza : drogowa
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1/opis techniczny

2/plan sytuacyjny 1:500
3/profil podtuzny

4/przekroje konstrukcyjne 1:50
5/szczegbty konstrukcyjne 1:10
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OPIS TECHNICZNY

do projektu na przebudowe Al. Wojska Polskiego w Kaliszu
na odcinku od Ronda Westerplatte do ulicy Serbinowskiej
1 od ulicy Majkowskiej do ulicy Stawiszynskiej

Lstan istniejacy.

Konstrukcja budowanej w latach 70 — tych Al. Wojska Polskiego obliczana byla na ruch KR - 2 z
podbudowa wykonang z materiatlow zréznicowanych. Powyzsze potwierdzaja badania laboratoryjne
wykonane przez Miejski Zarzad Drog i Komunikacji w Kaliszu. Badania polegaly na okresleniu
grubosci i rodzaju poszczego6lnych warstw konstrukcyjnych nawierzchni. W wykonanych metoda
wiercen otworach stwierdzono warstwy jezdni liczac od spodu konstrukcji :

-grunt rodzimy z grupa nosnosci G — 3

-warstwa odsgczajaca z piasku o grubosci sredniej 7 — 10 cm

-podbudowa z zuzla wielkopiecowego, kamienia wapiennego, Zwiru o grubosci 8 — 15 cm

-grysy bazaltowe, granitowe i wapienne o zmiennej grubosci od 2 do 8 cm

-mieszanka mineralno - asfaltowa o niskiej stabilnosci, sredniej grubosci 15 cm

Wskutek zanizonych wartosci wytrzymatosciowych podbudowy oraz niskiej stabilnosci warstw
masy mineralno — asfaltowej, na duzych powierzchniach jezdni powstatly przetomy i koleiny. Stan
techniczny kraweznikow tez jest niezadawalajacy, gdyz na skutek dlugiego uzytkowania
skorodowat beton z ktérego wykonano krawezniki. Nawierzchnia chodnikéw wykonana jest z plyt
betonowych 35x35 i masy mineralno — asfaltowej. Oba rodzaje nawierzchni na chodnikach sg w
ztym stanie technicznym. W pasie drogowym Al. Wojska Polskiego przebiega kanat sanitarny i
deszczowy oraz podziemne sieci energetyczne, telekomunikacyjne i gazowe. Ulica oSwietlona jest
latarniami ulicznymi umieszczonymi na shupach stalowych. Wzdhiz odcinkéw Al. Wojska
Polskiego objetych przebudowa nie ma wydzielonych miejsc postojowych dla samochodow
osobowych ani sciezki rowerowe;j.

Odwodnienie jezdni odbywa sie poprzez sptyw wod opadowych i roztopowych do wpustow
deszczowych podlaczonych przykanalikami do istniejacego kanatu deszczowego. Ilos¢ i lokalizacja
istniejacych wpustow deszczowych nie zapewnia prawidlowego odwodnienia pasa drogowego Al.
Wojska Polskiego.

I1. stan projektowany.

Projekt zaklada wymiane kraweznikow na krawezniki nowe wibroprasowane 20x30 posadowione
na tawie z betonu C 12/15 z oporem. Istniejaca nawierzchnia jezdni zostanie w catosci rozebrana i
wykonana bedzie nowa konstrukcja podbudowy i nowa nawierzchnia z betonu asfaltowego
przenoszaca obciazenia ruchu KR — 4. Dobudowane beda dodatkowe studzienki deszczowe z
podigczeniem do kanalu deszczowego za pomoca przykanalikow. Nawierzchnia na chodnikach
wykonana bedzie z plyt betonowych 30x30x8 a zjazdéw i miejsc postojowych z plyt 25x25x8.
Elementy betonowe beda w kolorze szarym RAL 7038. Na ciggu pieszo - rowerowym nawierzchnia
wykonana bedzie z masy mineralno — asfaltowej. Nawierzchnia na zatokach autobusowych
wykonana bedzie z kostki granitowej 15/17. Bariery i stupy latarn oSwietlenia ulicznego na moscie,
po oczyszczeniu pomalowane beda na kolor pétmat 7016. Nad barierami mostowymi po obu
stronach nalezy zamontowac¢ pochwyt z rury stalowej ocynkowanej srednicy



-4 -

50 mm, na wysoko$ci 120 cm nad poziomem chodnika. Pochwyt nalezy przyspawac¢ do stupow
latarni oSwietleniowych. W rownych odstepach pomiedzy latarniami nalezy wspawac trzy podporki
wykonane z rury stalowej ocynkowanej Srednicy 50 mm. Na koncach bariery mostowej pochwyt
nalezy wylukowa¢ w dét o promieniu 15 cm. Istniejgcqa nawierzchnie chodnika po prawej stronie
mostu nalezy sfrezowac frezarka lekka o szerokosci bebna frezujacego max 50 cm na glebokos¢ 5
cm i utozy¢ nowa nawierzchnie z masy mineralno — asfaltowej AC 8S 50/70 grubosci 4 cm. Jezdnie
na moscie nalezy sfrezowac na glebokos¢ 5 cm i utozy¢ nowa warstwe Scieralng z SMA 11 PMB
45/80 - 55 grubosci 5 cm.

II1. technologia wykonania robét :

— rozbiorka kraweznikéw, nawierzchni jezdni i podbudowy

— rozbidrka obrzezy, nawierzchni chodnikow i zjazdow

— poglebienie koryt jezdni, zatok autobusowych, zjazdéw, chodnikéw i Sciezki rowerowej

— ustawienie nowych kraweznikow i obrzezy

— wykonanie dodatkowych studzienek deszczowych z podlaczeniem do kanatu deszczowego

— wykonanie warstwy stabilizacji gruntu cementem o Rm = 2,5 MPa grubosci 15 cm

— wykonanie podbudowy pomocniczej z betonu C 12/15 grubosci 20 cm

— wykonanie podbudowy zasadniczej z betonu asfaltowego AC 22P PMB35/50 grub. 10 cm

— ulozenie warstwy wiazacej z betonu asfaltowego AC 16W PMB 25/55-60 grubosci 8 cm

— ulozenie warstwy S$cieralnej z SMA 11 PMB 45/80 - 55 grubosci 5 cm

— wykonanie nawierzchni na zatokach autobusowych

— wykonanie nawierzchni na chodnikach, zjazdach, miejscach postojowych i1 na S$ciezce
rowerowej

IV. Odwodnienie

Prace zwigzane z przebudowa nie zmienig dotychczasowego sposobu odwodnienia projektowanego
odcinka Al. Wojska Polskiego, jedynie w brakujacych miejscach dobudowane beda dodatkowe
wpusty deszczowe podiaczone do kanatu deszczowego przykanalikami PCV Srednicy 200 mm.
Dane do wykonania dodatkowych wpustéw oraz do wpustow przeznaczonych do przebudowy
naniesiono na plan sytuacyjny. Wlazy kanalowe beda wymienione na zestawy naprawcze. Po
demontazu istniejacego wiazu kanalowego, wycieciu i rozkuciu nawierzchni nalezy :

-po przeprofilowaniu podbudowy i jej prawidlowym zageszczeniu nalezy zamontowac¢ betonowy
pierscienn dystansowy na istniejacej studni kanalizacyjnej. Nastepnie nalezy wykona¢ podbudowe
betonowa z betonu C 35/45 wypelniajaca przestrzen pomiedzy zewnetrzna, pionowa Scianka
pierScienia dystansowego a Sciankami wyciecia w istniejacej konstrukcji jezdni pod montaz
gotowych elementow zelbetowych z wlazami kanalowymi, a nastepnie wykonac:

-montaz gotowych elementow Zelbetowych z wlazami kanalowymi spelniajacymi wymogi normy
PN EN 124:2000. Zamontowac zestaw naprawczy klasy D400 z pokrywa "VIABET" w wersji
standard, wypelnionej betonem. Plyta wykonana jest z betonu klasy C35/45 z ekspozycja XF4.
Klasa mrozoodpornosci betonu F150. Korpus z zeliwa szarego, obetonowany, wysokoS¢ piyty
H=150 mm.



V. projektowane konstrukcje :
a/ jezdnia

Dla przyjetej grupy nosnosci podtoza G — 3 i ruchu KR-4 zaprojektowano konstrukcje j.n:
— warstwa stabilizacji gruntu cementem o Rm = 2,5 MPa grubosci 15 cm
— podbudowa pomocnicza z betonu C 8/10 grubosci 20 cm
— podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego AC 22P PMB 25/55-60 grubosci 10 cm
— siatka wzmacniajgca o wytrzymatosci min. 100 kN/m
— warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC 16W PMB 25/55-60 grubos$ci 8 cm
— warstwa $cieralna z SMA 11 PMB 45/80 - 55 grubosci 5 cm

b/ zatoka autobusowa

— warstwa stabilizacji gruntu cementem o Rm = 2,5 MPa grubosci 15 cm
— podbudowa z betonu C 12/15 grubosci 25 cm

— podsypka cementowo — piaskowa 1 : 4 grubosci 5 cm

— nawierzchnia z kostki granitowej 15/17

¢/ chodniki

— warstwa stabilizacji gruntu cementem o Rm = 2,5 MPa grubosci 7 cm
— podsypka cementowo — piaskowa 1 : 4 grubosci 5 cm
— nawierzchnia z ptyt betonowych 30x30x8 w kolorze RAL7038
— wzdhuz kraweznikow przy przej$ciach dla pieszych nalezy utozy¢ ptyty koloru zéttego o
wymiarach 40*40*8 cm z okraglymi wypustami dla osob niepetnosprawnych
d/zjazdy w obre¢bie ciagu pieszo - jezdnego

— warstwa stabilizacji gruntu cementem o Rm = 2,5 MPa grubosci 15 cm
— podbudowa z betonu C 8/10 grubosci 20 cm
— warstwa $cieralna z betonu asfaltowego AC 8S 50/70 grubosci 6 cm

e/ ciag pieszo - rowerowy
— warstwa stabilizacji gruntu cementem o Rm = 2,5 MPa grubosci 15 cm
— podbudowa z mieszanki kamiennej 0/31,5 grubosci 15 cm
— warstwa $cieralna z masy mineralno — asfaltowej AC 8S 50/70 grubosci 6 cm

f/ sciezka rowerowa na odcinku od Ronda Westerplatte do ulicy Serbinowskiej

- warstwa stabilizacji gruntu cementem o Rm = 2,5 MPa grubosci 15 cm
- podbudowa z mieszanki kamiennej 0/31,5 grubosci 15 cm

- podsypka cementowo — piaskowa 1 : 4 grubo$ci 5 cm

- kostka betonowa grubosci 8 cm czerwona bezfazowa

g/ Sciezka rowerowa na odcinku od ulicy Majkowskiej do ulicy Stawiszynskiej
- warstwa stabilizacji gruntu cementem o Rm = 2,5 MPa grubosci 15 cm

- podbudowa z mieszanki kamiennej 0/31,5 grubosci 15 cm
- warstwa $cieralna z masy mineralno — asfaltowej AC 8S 50/70 grubosci 4 cm



VI. sprawdzenie warunku mrozoodpornosci
Dla ruchu KR 4 dla podtoza o grupie nosnosci G-3 :

Hwym. = 0,65 Hz
Hwym. = 0,65x0,8 = 0,52 m

Hproj. = 0,15 + 0,20 + 0,10 +0,08 + 0,05 = 0,58 m.

Hproj. > Hwym. - warunek mrozoodpornosci spelniony

Opracowat :



-7 -
PLAN BIOZ

Rodzaj robot : przebudowa w Al. Wojska Polskiego

Lokalizacja : odcinek od ronda Westerplatte do ulicy Serbinowskiej 1 od ulicy Majkowskiej
do ulicy Stawiszynskiej

Inwestor : Miejski Zarzad Drég 1 Komunikacji w Kaliszu ul. Ztota 43

Branza : drogowa

ZAGROZENIA WYNIKAJACE Z PROWADZENIA ROBOT

1. roboty rozbidrkowe i ziemne

Pas drogowy AWP uzbrojony jest w sieci : wodng , sanitarng, deszczowa,
telekomunikacyjng , energetyczng i gazowa.

Wszelkie prace w obrgbie tych urzadzen nalezy poprzedzi¢ recznymi przekopami probnymi
lokalizujac doktadnie urzadzenia obce , aby nie narazi¢ je na uszkodzenia.

W obrgbie pracy koparki i transportu samochodowego nie moze by¢ 0s6b postronnych.
Zwigzani z czynno$ciami przy tych pracach robotnicy maja mie¢ ubrania robocze, kaski
ochronne 1 rekawice. Nalezy zwroci¢ uwage , czy w poblizu pracy koparki nie przebiega
napowietrzna linia energetyczna lub telekomunikacyjna. Pracujacy sprzet musi by¢ sprawny
technicznie. Nie dopuszcza si¢ do pracy sprzetu , w ktorym wystepuja wycieki oleju czy
paliwa, gdyz zagraza to $rodowisku. Wywozony z placu budowy material rozbiorkowy i
ziemia z koryta drogi wymaga przykrycia plandeka.

2. Prace zwiazane z wykonywaniem warstw odsaczajacych, podbudow z kruszywa, z
gruntu stabilizowanego i chudych betonow

Przy pracach zwigzanych z wykonywaniem podbudowy materialty dowozone sg na miejsce
budowy samochodami samowytadowawczymi. Plantowanie materiatu
na odpowiednig wysoko$¢ odbywa si¢ mechanicznie przy pomocy réwniarki samojezdnej .
Zageszczanie piasku 1 gruntu stabilizowanego odbywaé si¢ bedzie przy pomocy
zageszczarek ptytowych. Nalezy przewidzie¢ ochrone narzadéw shuchu pracownikéw
poprzez noszenie nausznikdw ochronnych .Obstuga maszyn musi mie¢ odpowiednie
uprawnienia. Przy tego typu pracach , gdzie wystepuje wibracja gruntu moze doj$¢ do
rozszczelnienia si¢ przewodow wodnych lub gazowych. W kazdym przypadku nalezy
wezwa¢ natychmiast odpowiednie stuzby, aby usunely awari¢. Nie wolno dokonywac
zadnych napraw sitami wlasnymi.

Nalezy réwniez zwrdci¢ uwage na przebieg linii napowietrznych, gdyz roztadowujace si¢
samochody podnosza skrzyni¢ ladunkowa w gore i moga zerwaé przewody, a to grozi
powaznymi nastepstwami.
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3. Prace zwiazane z wykonywaniem law betonowych pod krawezniki i z ustawianiem
kraweznikow

Prace te wykonywane s3 recznie. Stosowane do tych robot narzedzia to topaty, mtotki
stalowo — gumowe, szczypce do przenoszenia kraweznikdéw , szpilki stalowe. Stosowane
materiaty to beton w stanie potsuchym , deski , krawgzniki. Podstawowe zagrozenia przy
pracach tego typu to mozliwo$¢ osunigcia si¢ kraweznika na nogi pracownika, mozliwos¢
urazu re¢ki przy operowaniu mlotkiem oraz mozliwo$¢ uszkodzenia kabla podziemnego
przez wbijang w ziemi¢ szpilke stalowa. Uszkodzenie kabla energetycznego grozi
porazeniem pradem. Doktadng lokalizacj¢ kabli podziemnych nalezy stwierdzié
empirycznie wykonujac prébny przekop reczny.

4. Prace zwigzane z ukladaniem plyt betonowych

Przy uktadaniu ptyt betonowych pracownicy narazeni sg na drobne urazy konczyn goérnych.
Przy uktadaniu ptyt uktadarka mechaniczng zagrozeniem dla brygady jest poruszajaca si¢ w
obrgbie robot uktadarka. Przy robotach zwigzanych z docinka ptyt postugiwac si¢ nalezy
pita stotowa lub rgczng katowa. W obu przypadkach nalezy uzywa¢ okularéw ochronnych i
nausznikdéw. Pracownicy powinni by¢ przeszkoleni w obstudze tych urzadzen , gdyz
zagrozeniem sg tutaj urazy konczyn.

5. Prace zwigzane z ukladaniem nawierzchni asfaltowych.

Przy pracach zwigzanych z uktadaniem nawierzchni z mas bitumicznych zaangazowany jest
sprzet specjalistyczny w postaci uktadarki do mas bitumicznych, walcow drogowych 1
skrapiarki do asfaltu oraz transport samochodowy do przewozu masy asfaltowe;.

Przed ukladaniem masy nalezy oczysci¢ podbudowe i1 spryska¢ gorgcym asfaltem lub
emulsja asfaltowa . Prace te moga by¢ wykonywane mechanicznie samojezdng skrapiarka
samochodowa lub rgcznie przy uzyciu skrapiarki doczepnej do ciaggnika lub recznie
sterowanej dyszy przez robotnika — skrapiacza. W tym drugim wypadku nalezy pamigtac,
aby sprysk dokonywal si¢ z wiatrem — nigdy pod wiatr. Istnieje tu state zagrozenie
poparzenia, dlatego prace te wykonywane moga by¢ przez do$wiadczong zatoge
przeszkolong z zakresu obstugi skrapiarki i urzadzenia rozpryskowego.

Przy obstudze uktadarki do mas bitumicznych zagrozeniem jest temperatura wbudowywanej
masy ok. 140 st. Celsjusza. Aby unikng¢ poparzen nalezy wyposazy¢ pracownikow w
obuwie na drewnianychspodach, rekawice ochronne, ubranie robocze i kaski. Zaloga musi
by¢ przeszkolona w obstudze uktadarki do mas bitumicznych i z zagadnien bhp.

Przeszkod¢ w roztadunku samochodéow stanowi¢ moga napowietrzne linie kablowe, ktére
nie zawsze znajduja si¢ na odpowiedniej] wysokosci nad drogg. Zerwanie takiej linii
zwlaszcza energetycznej grozi powaznymi konsekwencjami. Przy uktadarce do mas
bitumicznych wyklucza si¢ obecnos¢ osob postronnych.

Opracowatl :



